Larm- und Emissionschutz fur Dusseldorf
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Zuwdchse in den Bereichen privater, offentlicher und Giterverkehr, haben Belastungen fiir Mensch und
Umwelt zur Folge. Abgase, Feinstaub und Larm gefdahrden die Gesundheit der Menschen, beeintrachtigen die
Arbeits- und Lebensbedingungen im gesamten Stadtgebiet, Verkehrserschiitterungen rauben den Menschen
den Schlaf und beeintrachtigen die Bausubstanz.

Die notwendigen MaRBnahmen zum Schutz vor gesundheitsgefdhrdenden Emissionen, scheitern nach wie vor
regelmaRig am fehlenden politischen Willen und an Verwaltungen, die lange Uberholte Grenzwerte zu
Gunsten des motorisierten Individual- und Giterverkehrs umsetzen missen.

Deshalb griindeten Vertreter/Innen verschiedener Initiativen aus dem Bereich Larmschutz am 14. Februar
2014 das Netzwerk Larmschutz-Dusseldorf (NLD), Ziele:

Erfahrungs- und Informationsaustausch, Aktivitditen bindeln, konstruktiven Einfluss auf politische
Entscheidungen nehmen. Des Weiteren kdnnen sich Interessierte Blrger/Innen mit ihren Problemen
direkt an die NLD-Mitglieder wenden:

www.laermschutz-duesseldorf.de

Das Netzwerk erhdlt so mittel- bis langfristig ein genaues Bild der tatsdchlichen Betroffenheit der
Menschen in der Stadt. Diese detaillierten Kenntnisse mussen in der politischen Beratung zum Wohle
der Burger/Innen in Zukunft starker, als bisher, berticksichtigt werden. Daflr sprechen gerade auch die
Verkehrsentwicklung sowie das absehbare Bevélkerungswachstum.

MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR (MIV):

Die Verbesserungen an Motoren, Reifen und Karosserien, kdnnen ihre positiven Effekte in Dlsseldorf
aufgrund der Zuwachse im Verkehrsbereich nicht entfalten. Ganze StraBenziige haben wegen des
hohen Verkehrsaufkommens ihre Aufenthaltsqualitit eingebliBt, die angesiedelten Wohn- und
Gewerbeanlagen lassen sich kaum vermieten, bzw. zu verniinftigen wirtschaftlichen Bedingungen
verduBern. Diese gesundheitsgefahrdenden Wohnverhadltnisse und die schleichende Entwertung des
Immobilienbestandes, fordern somit ungewollte Segregationsprozesse und konnen so zu einer
Ghettoisierung fiihren.

LKW-GUTERVERKEHR:
Die Prognosen der Wirtschaft weisen fiir Gutertransporte z. T. dramatische Zuwachse im LKW-Verkehr
aus, was wiederum zur Uberbeanspruchung des kommunalen StraBennetzes filhrt. Wenn es nicht
gelingt, die Warenstrome Uber Glterverteilzentren am Stadtrand zu den Endabnehmern zu liefern,



wird es unausweichlich Zuwachse bei Abgasen, Feinstaubbelastungen, Larm, Bodenerschiitterungen
und Unfallzahlen geben.

PERSONEN- SCHIENENGUTERVERKEHR:
Ebenso wie die Binnenschifffahrt, soll auch der Ausbau des Schienenglterverkehrs zur Entlastung des
StraBenglterverkehrs beitragen. Der mangelnde Unterhalt an vorhandenen Giterwagons, sowie
unterlassene Neubeschaffungen sorgen bei einer Kapazitdatsausweitung fiir zusatzliche Larm- und
Erschitterungsbelastungen, die sich zu Lasten angrenzender Wohn- und Arbeitsstatten und Frei-
zeitbereiche auswirken. Die bislang nur zogerliche Umsetzung ldarmoptimierter Drehgestelle und
fehlende passive Larmschutzanlagen verlarmen ganze Stadtteile groRflachig.

Insofern mussen alle politischen Entscheidungsebenen dafiir Sorge tragen, dass der bestehende
Fuhrpark schnellst moglich so ertiichtigt wird, dass Larm und Bodenerschitterungen schon bald
deutlich reduziert werden. Parallel dazu missen ergdanzend notwendige LarmschutzmaRnahmen
entlang der Schienenwege innerhalb von Siedlungsbereichen realisiert werden.

PASSAGIER- LUFTFRACHTVERKEHR:
Jahrliche Zuwachse bei den Passagierzahlen und die z. T. rasanten Zuwadchse im Bereich Luftfracht
bestdtigen die Tendenz, dass der Luftverkehr auch weiterhin an Bedeutung gewinnen wird. Neben den
wirtschaftlichen Vorteilen durch den Disseldorfer Flughafen ergeben sich sowohl fir die
Wohnbevélkerung im Umfeld des Flughafens, als auch im Bereich der Start- und Landeanflugzonen
erhebliche Beeintrachtigungen durch Abgase, Feinstaub und Larm.

Flugldarm verursacht dadurch erhebliche Beeintrachtigungen im 6ffentlichen und privaten Freiraum. In
den Bereichen mit hohen Liarmwerten, ist das Gesundheitsrisiko zusatzlich erhoht, wenn
Tiefschlafphasen durch aulRergewoéhnliche Schallereignisse unterbrochen werden.

Insofern regelt der sog. ,Angerlandvergleich” nicht nur Art und Umfang des Betriebs des Diisseldorfer
Flughafens, sondern entfaltet gleichzeitig ein hohes Mal} an vorsorgendem Gesundheitsschutz fiir die
vom Flughafenbetrieb mittel- und unmittelbar betroffenen Menschen. Unabhadngig davon missen
sowohl vom Flughafenbetreiber, als auch von den Fluglinien alle Anstrengungen unternommen
werden, durch den Einsatz larmreduzierter Flugzeuge und den Verzicht auf vermeidbare Fliige, die
Belastungen fir die Menschen so gering wie moglich zu halten.

SCHIFFFRACHTVERKEHR:
Dusseldorf zeichnet sich durch seine zentrale Verkehrslage mit Gateway-Funktion nach ganz Europa
aus. Alle politischen Entscheidungsebenen stimmen (berein, dass zur Entlastung des
StraBengterverkehrs die Binnenschifffahrt weiter ausgebaut, bzw. intensiviert werden soll. Deshalb
muss sich die Stadt Disseldorf (u. a. als Eigentiimerin der Liegepldtze am Robert-Lehr-Ufer) gemeinsam
mit den Neuss-Disseldorfer Hafen dafiir einsetzen, dass vorhandene und neu entstehende
Hafenanlagen so aus- und umgebaut werden, dass Folgeschaden vermieden bzw. weitgehend



vermieden werden:

Nicht nur die wahrend der Fahrt von Binnenschifffen verursachten Emissionen ziehen nachhaltig
Umweltbelastungen in der Disseldorfer Innenstadt und dariiber hinaus nach sich, sondern auch
wahrend der Liegezeiten.

Auch am Rheinufer und in den Hafenanlagen verursachen die Binnenschiffe Lairm und Vibrationen, weil
die Dieselaggregate rund um die Uhr Elektrizitdt und Warme erzeugen, um den Betrieb der
technischen Schiffseinrichtungen ( Liifter, Winden, Hydraulikanlagen, etc.) aufrecht zu erhalten. Damit
die Elektrizitatsversorgung der Binnenschiffe wahrend der Liegezeit ohne Dieselaggregate sicher-
gestellt wird, hat die Stadt flr ihre Liegeplatze bis heute noch keine Landstromversorgungsanlagen
errichtet. AuBerdem wird - wider besseren Wissens - bis heute auf ein Liegeverbote von
Hotelgastschiffen am Robert-Lehr-Ufer ohne ausreichende Abgasreinigungsanlagen (z. B.
Dieselrupartikelfilter, NOX-Reduzierung) verzichtet.

ALLTAGSLARM VON NEBENAN:
Nur allzu oft sorgen private oder im 6ffentlichen Einsatz befindliche Handmotorgerate fir erhebliche
Abgas-, Feinstaub- und Larmemissionen, die auch geschiitzte Innenbereiche und verkehrsarme
Wohnsiedlungen belasten. Zumeist geben alte benzingetriebene Garten- und Griinpflegegerate Anlass
zu Klagen, da sie i. d. R. die Anforderungen an heutige Immissionsbestimmungen nicht erfllen.
Altgerdte geniellen Bestandsschutz!

Moderne Akku-Technik und elektronische Steuerungen bieten heute die Moglichkeit, dass in der
professionellen Griinflaichenpflege immer haufiger mit strombetriebene Gerate zum Einsatz kommen,
die erheblich leiser und umweltvertraglicher sind. Viele Hersteller haben bereits geeignete
Elektrowerkzeuge mit Lithium-lonen-Akkus im Angebot und sorgen damit fir einen leisen und
ergonomischen Betrieb dieser Gerite.

Im Gegensatz zu benzingetriebenen Geraten schonen elektrische Griinflachenpflegegerate auf Dauer
nicht nur die Gesundheit (Abgase, Larm, Feinstaub), sondern auch den Geldbeutel, weil
Elektrowerkzeuge die eingesetzte Energie effizienter nutzen. Das Ziel im 6ffentlichen und im privaten
Bereich sollte deshalb lauten: -leiser, sauberer, sparsamer-!

ERFOLGE IM GEWERBLICH-TECHNISCHEN BEREICH ALS VORBILDFUNKTION:

Die Fortschritte zur Abgas- und Larmreduzierung sowie zur Vermeidung von Bodenerschiitterungen
sind zu einem groRen Teil auf die Einfihrung des Bundesemissionsschutzgesetzes von 1974, sowie den
nachfolgend erlassenen Regelwerken (Erlasse, Durchfiihrungsverordnungen etc.) zurlckzufihren.
Diese Entwicklung hat dazu beigetragen, dass von gewerblich und industriell genutzten Anlagen heute
deutlich weniger Emissionen ausgehen. Die 6konomischen Notwendigkeiten, mit Energie und
Rohstoffen effizienter als bisher umzugehen, werden weitere Verbesserungen im Bereich
Immissionsschutzes in gewerblichen und industriellen Produktionsanlagen nach sich ziehen.



SAUBERE LUFT:
Der Wandel vom Industriestandort zur Dienstleistungsmetropole an der Schnittstelle zwischen dem
Ruhrgebiet und der Rheinschiene mit den beiden GroRstadten Koln und Bonn hat dafiir gesorgt, dass
der Himmel (ber Disseldorf wieder sichtbar ist. Dennoch beeintrachtigen insbesondere Abgase und
Feinstaub des motorisierten Individual- und Guterverkehrs die Luftqualitdit und gefahrden so die
Gesundheit der Menschen in der Stadt. Die Fortschritte zur Abgasreinigung bei Gewerbe- und
Industrieanlagen werden bis heute durch Zuwachse im Bereich der Mobilitat kompensiert.

WACHSENDE STADT IM WANDEL:
Dusseldorf ist seit Jahrhunderten Anziehungspunkt und Schmelztiegel von Menschen
unterschiedlichster Herkunft und vielfdltigsten Talenten. Dies hat mit dazu beigetragen, dass sich
Dusseldorf zu einer multiethnischen Stadt mit schonen Parks und Freirdaumen entwickelt hat, die alle
Bevolkerungsgruppen zum Abschalten von der Hektik des Alltags einladen.

Innovationen, Kreativitat und gegenseitige Ricksichtnahme kénnen in Zukunft dafiir sorgen, dass sich
Disseldorf weiter zu einem Wohn- und Arbeitsraum mit hoher Lebensqualitdt weiterentwickelt, wenn
dabei gleichzeitig die notwendigen Veranderungen des demographischen Wandels sowie der
Klimaanpassung bericksichtigt werden.



